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Sammanfattning
Henrik Malmberg (C) har inkommit med ett nimndinitiativ om bostadsnira
elbilsladdning pa gatumark och féreslar ett avgrinsat pilotprojekt med normalladdning

pa allmin plats.

Kommunfullmiktige antog i juni 2026 en ny policy f6r mobilitet och parkering, som
sammanfattar stadens stillningstagande 1 Planeringsinriktning laddinfrastruktur och
drivmedel fran 2025. Stadens hallning bygger pa en samlad bedomning av en bredare
mingd héllbarhets- och markanvindningsintressen for att frimja den gréna
omstillningen. Behovet av normalladdning pa allmin plats behover vigas mot
alternativ markanvindning och andra I6sningar utifran héllbarhet, kostnader och antal

potentiella anvindare.

Utredning har visat att behovet i stor utstriackning kan tillgodoses pa kvartersmark,
dven i dldre bebyggelse, och att det kvarstiende behovet pa allmin plats dr mycket litet.
Mot bakgrund av de héga investeringskostnaderna per potentiell anvindare och
mojligheten att anvinda allmin plats for andra mer effektiva hallbarhetsatgarder
bedoémer forvaltningen att det inte finns skal att genomféra det foreslagna

pilotprojektet.

Forslag till beslut

Tekniska namndens arbetsutskott foreslis besluta
e att fOresla tekniska namnden besluta att avsld namndinitiativet.

Beslutsunderlag
e Tjinsteskrivelse TNAU 261103 Namndinitiativ (C) - M6jliggor elbilsladdning pa
gatumark
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2026-10-22
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e 2026-08-25 - Nimndinitiativ, m6jliggor elbilsladdning pa gatumark
e (218 TN Namndinitiativ (C) - M6jliggér bostadsnara elbilsladdning pa gatumark

Beslutsplanering
Tekniska naimndens arbetsutskott 2026-11-03

Beslutet skickas till
Henrik Malmberg (C)

Arendet

Henrik Malmberg (C) har inkommit med ett nimndinitiativ om att mojliggbra
bostadsnira elbilsladdning pa gatumark. I initiativet framhalls att den nuvarande
huvudprincipen innebar att laddinfrastruktur for privatigda bilar ska etableras pa
kvartersmark och att detta kan innebéra en begrinsning f6r boende som saknar normal

tillgang till privat bilparkering.

Initiativet hdnvisar sdrskilt till dldre bostadsomraden med boendeparkering pa allmin
plats, dir tillgangen till parkering pa kvartersmark kan vara simre. Intiativet foreslar
darfor ett avgrinsat pilotprojekt med normalladdning pé allmin plats 1 lampliga
omraden.

Kommunfullmiktige antog i juni 2026 en ny policy f6r mobilitet och parkering. 1
policyn anges att laddinfrastruktur f6r privatigda bilar som huvudprincip ska etableras
pa kvartersmark och inte pa allmén plats. Policyn sammanfattar stadens nuvarande

stallningstagande i Planeringsinriktning laddinfrastruktur och drivmedel fran 2025.

Stadens stillningstagande bygger pa en samlad avvigning mellan behovet av
laddinfrastruktur och andra prioriterade hallbarhets- och markanvandningsintressen.
Det ar alltsa inte 1 fOrsta hand tekniska eller juridiska begrinsningar, dven om sadana
kvarstar, som ligger bakom principen, utan en bedémning av hur stadens begrinsade
resurser och allminna platsmark kan anvindas pa ett sitt som ger storsta mojliga nytta

tor klimatomstillningen.

Behovsanalys och I6sningar

I samband med framtagandet av stadens tidigare planeringsinriktning for
laddinfrastruktur och drivmedel 2025 paborjade forvaltningen en inventering av
tilledngen till privat parkering i olika delar av staden. Inventeringen visade att det
generellt inte finns nagon brist pa parkering pa kvartersmark sett till nuvarande
bilinnehav. Aven i omraden dir det finns ett lokalt underskott finns tillginglig kapacitet
pé kvartersmark i angrinsande omraden, sirskilt om ett gingavstand om 500 meter,

motsvarande p-normens matt, anvinds som utgangspunkt.
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Aven om tillgingen skulle vara simre i specifika omriden behéver problemorsak och
olika 16sningar analyseras. Det dr exempelvis inte sjilvklart att antalet parkeringsplatser
ar for lagt, utan det kan likvil vara bilinnehavet som ar olimpligt hogt.
Mobilitetsatgarder och insatser som bidrar till minskat bilinnehav kan minska behovet
av laddinfrastruktur generellt. Utbyggnad av snabbladdare, som ger moijlighet att ladda
fler fordon pa mindre yta och under kortare tid, kan ocksa vara ett battre alternativ

utifran ett yt- eller resursperspektiv.

Effektiv markanvandning

Normalladdning pa allmin plats innebdr att allmidn platsmark och ekonomiska resurser
binds till bilparkering. Lageffektsladdning medfor att en parkeringsplats forutsitts vara
upptagen av samma fordon under en lingre tid, vilket begransar antalet som kan nyttja
infrastrukturen. Det ir, sett till antalet potentiella anvindare, foérhallandevis dyr

infrastruktur att etablera och uppritthalla.

Den senaste inventeringen i Stockholm fran 2025 visade att endast 18 procent (cirka
2306st) av laddplatserna vid tillfillet var upptagna av fordon som faktiskt laddade. 23
procent av platserna var upptagna av fordon som inte laddade och resterande stod
tomma. Majoriteten av ytan som reserverats for laddning anvinds alltsa inte f6r det

avsatta andamalet.

Reglering och évervakning

En begrinsning for laddplatser pa allmén plats 4r att det inte ar mojligt att kriva att
fordonen laddas aktivt. Regleringen innebdr bara att platser har reserverats for fordon
med teknisk kapacitet att ladda. Det innebir att platserna i praktiken kan komma att
fungera som reserverad parkering for fordon med moijlighet att ladda, snarare dn att
laddfunktionen faktiskt nyttjas.

Sett till 6vervakning finns oklarheter och hinder att besluta om flytt av fordon med som
ar anslutna med laddkabel. Fordonsflyttslagstiftningen ger Polismyndigheten och
kommunen méjlighet att flytta ett fordon vid en felparkering och nir det finns grund
for det. I samband med att ett fordon laddas med elkabel och det inte 4r utrett vad det
finns for risker att demontera en elkabel 1 fordonet kan det i praktiken innebira att ett

fordon far sta kvar trots det finns grund att flytta det.

Kommunen kan, om behovet finns, géra den averkan pa egendom som ir nédvindig
for att genomfora en flyttning, exempelvis att klippa ett las till en cykel. Att forséka ta
loss en laddkabel antingen fran fordonet eller anslutningen i fastigheten 4r inget som ar
aktuellt d4 vi inte med sidkerhet kan veta vad som hiander med fordonet, eller vilka
skador det kan ge pa karossen eller de elektroniska komponenterna. Ur

sikerhetssynpunkt for fordonsflyttarna ér det inte heller aktuellt att klippa kabeln med
verktyg.
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Konkurrens och marknadens forutsattningar

Laddinfrastruktur pa allmin plats kan ocksa paverka férutsittningarna for privata
aktorer att etablera och driva laddinfrastruktur pa kvartersmark. De offentligrattsliga
beslutsprocesser som finns for avgifter och villkor gor det ofta svirt att halla takt med
en snabbt utvecklande marknad. Konkurrensverket har uppmirksammat att
kommunala aktérers agerande pa marknaden for publik normalladdning kan skapa eller
torstirka intrddeshinder och paverka konkurrensen. Myndigheten har bland annat lyft
risken med underprissittning och subventionering samt rekommenderat kommunerna
att i forsta hand agera som mojliggorare och 6verlata etableringen till marknadens
aktorer. Det ligger ocksa i linje med plan- och bygglagstiftningens grundtanke, dir

langtidsparkering i forsta hand ska hanteras pa kvartersmark.

Forvaltningens forslag

Forvaltningen bedomer sammantaget att det inte dr motiverat att inféra ett pilotprojekt
med normalladdning pé allmin plats enligt nimndinitiativets forslag. Med hinsyn till
behovets begrinsade omfattning och potentiell nytta édr det inte en resurseffektiv atgird
sett till klimatomstallningen. Det kan inte anses forenligt med stadens gillande principer
1 Trafik- och mobilitetsplanen och Policy f6r mobilitet och parkering dar Malmé ska
prioritera hallbar, yteffektiv anvindning av allmin plats. I stillet bor investeringar
prioritera gron infrastruktur som gynnar en bredare allménhet, som cykel eller
kollektivtrafik, alternativt snabbladdning, mobilitetsatgirder och atgirder som minskar

bilinnehavet.

Forslaget dr dirfor att avsla nimndinitiativet.

Ansvariga

Joakim Florén Enhetschef
Martin Lundin Avdelningschef
Tobias Nilsson Direktor
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